Auf einer Modellbahnanlage sind korrekt inszenierte Bahniiber-
gdnge ein Hingucker. Je nach Bahn- und StrafSenverkehr sind sie
mit Schranken und/oder Andreaskreuzen versehen. Das Angebot
aktueller HO-, Ubergangs-Produkte “ und die Verfiigbarkeit diver-
ser Bausteine haben Robert Barsda und Manfred Peter veran-
lasst, das Thema praxisorientiert aufzubereiten.

m Folgenden werden vier prinzipiel-

le Steuermdoglichkeiten von Bahn-
iibergdngen mit im Fachhandel erhélt-
lichen Komponenten vorgestellt. Sie
sind sowohl im Analog- als auch im
Digitalbetrieb einsetzbar. Welche Vari-
ante der Beschaltung ein Modellbahner
fiir seinen Ubergang bevorzugt, ist Ge-
schmacksache, mitunter jedoch auch

abhingig vom Gleissystem. Man konn-
te ein ganzes Heft mit dieser Thematik
fiillen, wiirde man auf alle gleis- und
herstellerspezifischen Belange einge-
hen. AuBlerdem unterscheiden sich
mehrgleisige Ubergéinge schaltungs-
technisch von eingleisigen. Und als
mogliche Ergdnzung muss bei Annéhe-
rung eines Zuges der Strafleniibergang

Der Schaltplan zeigt einen Weg fiir Marklinisten, die das K-Gleis verwenden, ihren mit Andre-
askreuzen ausgeriisteten Bahniibergang zu automatisieren. Durch die leitenden Metallachsen
erfolgt ein Stromfluss von der Masseschiene zur isolierten Schiene und aktiviert den Baustein.

Marklin k-Gleis Kontakigleis
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Steuer- und Versorgungsanschluss
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* Eingang
leitende D0
Mérklin-

achse

durch Kontaktgleise
isolierter Schienenstrang
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Viessmann $

4-fach ’—'

vom Trafio '

Blinkelektronik

Us Betrigbsspannung
16 VAC

Isolierabschnitt - it o

auch fiir die Fahrzeuge des Faller-Car-
Systems gesichert sein.

Fiir Elektronikbastler, die gerne zum
Selbstbau greifen, bietet sich auch in
diesem Fall ein breites Betédtigungsfeld,
denn aufler den hier vorgestellten Vari-
anten gibt es noch weitere technische
Moglichkeiten, Bahniibergénge zu au-
tomatisieren bzw. Schaltvorginge mit
speziellen Bauteilen auszuldsen. Die
einfachste Form, Andreaskreuze und
Bahnschranken zu steuern, ist die ma-
nuelle Bedienung iiber einen Ein-Aus-
schalter. In der Anschlusszeichnung auf
Seite 35 mit K1 bezeichnet.

Fiir die korrekte Umsetzung eines
mit Andreaskreuzen bestiickten Bahn-
iibergangs ist das Blinkgerét von Viess-
mann ein praktischer und komfortabel
einzusetzender Baustein. Die Aktivie-
rung erfolgt {iber einen potenzialfreien
Schaltkontakt.

Kurz + knapp

¢ Viessmann vierfach Blinkgerat fiir
vier Andreaskreuze und zwei Blink-
licht-Uberwachungssignale

o Betriebsspannung: 16 V AC/DC

¢ Stromaufnahme ohne Last: 10 mA
e Art.-Nr. 5065

* €15,50

o Lieferbar auch im Set mit zwei oder
vier Andreaskreuzen

o Erhaltlich im Fachhandel

¢ Viessmann Modellspielwaren GmbH
www.viessmann-modell.de
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Eine Eigenkreation ist die Rautentafel, die dem Lokfiihrer das Blink- Das gelbe Licht am Blinklicht-Uberwachungssignal ist immer eingeschal-
licht-Uberwachungssignal ankiindigt. tet, das obere Licht blinkt bei korrekter Funktion der Andreaskreuze.

Automatik mit Reed-Kontakten Mit dem Blinkbaustein von Viessmann lassen sich sowohl vier Andreaskreuze, als auch das
Blinklicht-Uberwachungssignal des gleichen Herstellers betreiben.

Mit diesen Schaltelementen, die von

den meisten Modellbahn- und Zube- éﬁ . .

horherstellern angeboten werden, las- d,_ Ue »

sen sich sowohl mit Andreaskreuzen I

als auch mit Schranken gesicherte Ug potentialfreier 51 Blinklicht-

Bahniibergiinge automatisch steuern. ?gﬂ?gsﬁ'a""“”g k1 Schaltkontakt Uberwachungssignal

Um den Schaltvorgang auszuldsen,

muss sich an der Unterseite des Trieb-

fahrzeuges ein Magnet befinden. An D (Diode) und

anderen Fahrzeugen darf kein Magnet ®bn  1EV-03 ge@ . R (Widerstand)

befestigt sein, da es ansonsten zu Fehl- im Lieferumfang

auslésungen kommt. Besonders flache Eﬂfgﬁi’g{"ﬁg&‘ enthalten und

Magnete mit nur 1,5 mm Stirke sind g angeschlossen

bei Viessmann (Art.-Nr. 6841) erhailt- = 2=ilTE B

lich. ® r?e e i
Ein Wendezug muss demzufolge im- 1 @2 10 4 e

mer aus einer Richtung kommen. Wer = am Bautail

den Wendezug jedoch mit Steuerwa- weitere Andreaskreuze

gen, der ebenfalls mit einem Magneten

ausgeriistet ist, als Pendelzug verkeh-

ren lassen will, kommt um eine erwei-

terte Schaltung nicht umhin. Hier be-
. . . D R R R R
darf es zweier Relais mit vier Um-
schaltkontakten (z.B. Viessmann 5551),
die gegenseitig verriegelt werden.

Automatik mit Freimeldung

Mit Hilfe von Freimeldebausteinen er-

gibt sich eine elegante Losung zur Be- S1 An?nrﬁaférg:ze
dienung von Bahniibergéngen mit An-

dreaskreuzen und Schranken. Da Frei- r
meldebausteine auf elektrische *

Verbraucher reagieren, muss zumin-
dest der letzte Wagen eines Zuges fiir
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ein korrektes Funktionieren gekenn-

| maximale Zuglange | maximale Zuglange | zeichnet sein. Hierfiir geniigt beispiels-

I+ > + > weise die Stirnbeleuchtung eines Steu-
Aus Ein T ‘ I Ein Aus erwagens. Fiir Giiterwagen kann, wenn
2 : l l es die Konstruktion zulédsst, eine soge-

- nannte Widerstandsachse eingesetzt

== == = == oder eine Achse mit Widerstandslack

‘B
||7_' o

-

L]

‘.ﬂ"

| -

behandelt werden. Zum Schalten ist in
allen Betriebsarten ein potenzialfreier
Umschalter erforderlich.

X |

Automatik mit Indikatoren

Als Indikatoren werden die vom Her-

Eﬁ LLJ ] steller ELG auf Induktion reagierenden
Viessmann E L Us Bauteile bezeichnet. Fiir einen einglei-
4-fach ® $ ég % g 18VAC sigen Bahniibergang sind nur zwei In-
Blinkgerat 5065 ::i: f?'"l] dikatoren erforderlich. Eine mikropro-

I zessorgesteuerte Black-Box iibernimmt
# die Steuerung des Bahniibergangs auf
I | intelligente Weise. Egal aus welcher

Richtung sich die Ziige bewegen, der

Ablauf ist stets der gleiche. Der eine In-
Mit Reed-Kontakten kann sowohl ein mit Schranken und/oder mit Andreaskreuzen versehener ~ dikator schaltet beim Passieren des
Bahniibergang automatisiert werden. Der auslosende Magnet darf sich nur am Triebfahrzeug  ersten Metallradsatzes ein, der andere

L verkleinerte Abbildung
Anschliisse LEDs <o .

1k
-

befinden. Der freie Relaiskontakt kann bei Schrankenbetrieb ein Soundmodul aktivieren. wieder aus. Wird die Stromzufuhr bei-
|‘ maximale Zuglange L| |‘ maximale Zuglange L|
AIE Ein T I Ein Aus
UA1 UA2 | «— UA3
ik — il Beim Roco HO-Geoline Gleis sind angepasste
g E A Uberwachungsabschnit Reed-Kontakte in Aussparungen einsetzbar.
UK potentialfreier
| | l | Umschaltkontakt
Oa1 2 3 & 5 ek I
bn ge
"."iis‘ﬁ:;nn Auch fiir das H0-RocoLine System sind als
Blinkgerat 5065 16V AC Schwellen getarnte Reed-Kontakte erhaltlich.
—— . frei ? besatr I
U | i spielsweise bei Rotlicht abgeschaltet,
Anschilsse LEDs - I o — 9 speichert die Black-Box diesen Zustand
GFM Gleisfreimeldebaustein und nach dem Einschalten blinkt es

weiter, bis der entsprechende Indikator
Blinklichtautomatik mit Gleisfreimeldung. aktiviert oder die Reset Funktion mit
dem Jumper erfolgt.

Bei der Montage ist ein genaues Jus-
tieren erforderlich. Dazu ein Tipp: In
die Schwelle, iiber welcher der Indika-
tor zu liegen kommt, eine kleine Kerbe
feilen oder frésen. Das erleichtert die
Klebebefestigung und sorgt fiir Pro-
filfreiheit beim Reinigen der Schienen.
Der Abstand zwischen Indikator und
Radinnenseite sollte sich im Bereich
von 0,5 bis 0,9 mm bewegen. Bei einem
Mischbetrieb von neueren Fahrzeugen
mit Normrddern und dlteren mit brei-

Da eine Gleisfrei- oder Besetztmeldung auf Verbraucher reagiert,
muss zumindest der letzte Wagen entsprechend , prépariert” sein.

Eine Achse mit Widerstand als Verbraucher. Produkt von Roco.
Rechts: Ebenso kann ein Widerstandslack Verwendung finden.
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teren Rddern sind eingehende Versu-
che fiir ein einwandfreies Funktionie-
ren notwendig.

Da die Indikatoren samt Steuerung
sensibel auf ,Storimpulse“ reagieren,
sollten die Leitungen zu den Indikatoren
nur so lang als notig ausfallen. Am bes-
ten platziert man das Steuergerit im
Umfeld des Bahniibergangs. Die An-
schlussleiste ist mit Druckfederklem-
men ausgestattet. Ein erster Funktions-
test kann durch einen mit Metallradsét-
zen ausgeriisteten zweiachsigen
Giiterwagen erfolgen, keinesfalls jedoch
mit irgendwelchen Metallgegenstdnden.

Vorbildorientierte Steuerung

Néahert man sich mit einem Straf3en-
fahrzeug einem Bahniibergang, so er-
scheint bei Herannahen eines Zuges
zuerst das wechselnde Rotlicht der An-
dreaskreuze und nach einer bestimm-
ten Zeitdauer schlieBen sich die Bahn-
schranken. Diese zeitliche Abfolge ldsst
sich auch im Modell entsprechend si-
mulieren, erfordert jedoch eine gewisse
Langenausdehnung und ist abhéngig
von den eingesetzten Zuggarnituren
bzw. der Durchschnittsgeschwindigkeit
der auf der Anlage verkehrenden Ziige.
Daher ist der Abstand der beiden Indi-
katoren fiir Blinklichtauslésung und
SchlieBen der Bahnschranken den per-
sonlichen Bediirfnissen anzupassen.
Etwa 30-50 cm konnen als Richtwert
bei moderater Geschwindigkeit veran-
schlagt werden.

Mit den Viessmann-Produkten in
Kombination mit der ELG Bahnschran-
kensteuerung, die auch bei Ubergin-
gen mit Andreaskreuzen eingesetzt

werden kann, lassen sich vorbildorien- |

tierte Bahniibergénge realisieren. Die
vorgestellte Schaltungskombination
soll als Anregung dienen.

Mit den potenzialfreien Kontakten an
den Viessmann Schrankenantrieben
konnen beispielsweise Haltemagnete
fiir das Faller-Car-System gesteuert

Kurz + knapp

¢ Bahnschrankensteuerung fiir vier
eingleisige oder zwei zweigleisige
Bahniibergange

¢ Betriebsspannung: 14-20 V AC/DC

o Art.-Bez.: Bahnschrankensteuerung

* €52,40

¢ ELG Elektronische Baugruppen und
Gerate
www.elgema.de
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Schema einer Blinklichtsteuerung auf Induktionsbasis. Die Bahnschrankensteuerung ist rich-
tungsunabhéngig. Der erste Indikator, der iiberfahren wird, schaltet die Andreaskreuze ein
bzw. betatigt die Schranken. Der zweite schaltet sie zeitverzogert aus. Alternativ zum Viess-
mann-Blinkgerét 5065 ist bei ELG eine kleine Platine mit der Bezeichnung Lichtmodul LP 4 als
Ampel- bzw. Blinklichtsteuerung erhaltlich.

Eingeklinkt: Das griine Bauteil ist der vom Hersteller bezeichnete Indikator, hier im GroBen-
vergleich mit einem Widerstand fiir 250 mW.

Ein Indikator im Gleisbett vor einem Viessmann Blinklicht-
Uberwachungssignal mit Gelbausleuchtung.
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Auf dem ,,Bahniibergang-Testboard” sind die beiden Andreaskreuze
und die Bahnschranke gemeinsam auf einem einsetzbaren Plexiglas-
teil platziert und lassen sich miihelos arretieren.

Rechts oben: Das Anschlussschema von Indikatoren und Umschalt-
kontakten der Bahnschrankensteuerung.

oder ein vom gleichen Hersteller angebotenes Soundmodul
fiir Bahnschranken betétigt werden. Dieses Modul konnte
auch iiber den potenzialfreien Kontakt der ELG-Steuerung,
der das Blinkgerét versorgt, mit angeschlossen werden. Ap-
ropos Anschliisse: Ist im Bedarfsfall mal ein defektes Teil zu
ersetzen, so ist eine einfache Steckverbindung mit Lotnédgeln
von groBem Vorteil. Nach dem Abziehen kénnen sie auch
einzeln durch kleine Bohrungen gefddelt werden. m

Robert Barsda/mp

Steverung Andreaskreuze (EinfAus)

Rataskprakie
petorziatie
—* [pm Bahnibergang

Das Verdrahtungsbild der vollautomatischen Bahn-
schrankenanlage. Am unteren Bildrand ist die ge-
meinsame Stromversorgung fiir alle Komponen-
ten ersichtlich. Fiir Schrankenantriebe, Andreas-
kreuze etc. lasst sich ein mobiles Stecksystem
mit Lotnageln, siehe kleines Bild, relativ ein-
fach herstellen. Die ,Madnnchen” werden auf
einer Lotleiste fixiert. Das , Weibchen” im Bild
rechts oben zeigt den abgezogenen Zustand.

Schema fiir eine vor-

bildorientierte Bahn-

ibergangssteuerung
inklusive Optionen
fiir Soundmodul bzw.

Faller-Car-System mit

Komponenten von
ELG und Viessmann

mit zeitlicher Distanz

vom Erscheinen des

Rotlichts bis zum

SchlieBen der Bahn-

. Abstand der_, Bahnschrankenslauenmg i |
" Indikatoren | I 1 Lo *
siehe Text)
[ | 23
i — —— | - ——
A
N maximale Zuglange i T |
Schaltkontakt Markianung grin

potentiatireier
* Schranke schieBan

schranken. Jede
Schranke ist mit ei-
nem endabgeschal-
teten Antrieb ausge-
riistet und weist ei-

Schrankenantrieb | | Schrankenaninieb TN - nen potenzialfreien
Vigssmann 5100 Viessmann 5100 _||| ‘ l ,  Schaltkontakt auf.
) | | -~ &  Alle Komponenten
| T [ I ™ des Bahniibergangs
Anschluss Soundmodul Markianang ol SV 18y konnen von einer
oder Haltemagnet fir Scheanke Ui ELG AC Stromquelle aus ver-
Faller-Car-System | 1 | $ sorgt werden.
Anschiuss Blinkgerat und Andreaskreuze . Zeichnungen:
: Manfred Peter
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Das Bahnschranken-Testboard in der letzten Versuchsphase mit der vorbildorientierten Steue-
rung. Die Absténde der Indikatoren sind den Langenverhaltnissen angepasst. Der VT hat so- Kurz + knapp
eben den Indikator, der die Andreaskreuze einschaltet, passiert.

Nach knapp zwei Triebwagenlangen ist der nachste Indikator im Gleis befestigt, der das
SchlieBen der Bahnschranke veranlasst. Auf der anderen Seite des Bahniibergangs befinden
sich auch zwei Indikatoren, die diese Funktionen wieder aufheben. Fotos: Robert Barsda

¢ Viessmann Bahnschranken
(je Seite ein Schrankenantrieb mit
Endabschaltung und potenzialfreiem
Ein/Aus Schaltkontakt)

¢ Betriebsspannung: 16 V AC

¢ Stromaufnahme je Antrieb im
Schaltmoment: 700 mA (0,7 A)

e Art.-Nr. 5100
e €69,95
e Erhaltlich im Fachhandel

¢ Viessmann Modellspielwaren GmbH
www.viessmann-modell.de

Innovation! FLEISCHMANN

Mafdstab: PERFEKTION

Die BR 81 — digitale Kupplerin fiir echten Rangierspaf! ; -

|
1887-2012

Abb.:
8l Handmuster

m Erstmals mit eingebauter digitaler PROFI-Kupplung

m Feinfiihliges Rangieren dank Lastregelung eine Serie von 10 Lokomotiven der Baureihe 81, die in vielen

m Beidseitige 3-Licht-Spitzenbeleuchtung mit LED Teilen mit den kleineren Maschinen der Baureihe 80 iiberein-

m Schaltbar mit der Fleischmann multiMAUS, multiMAUS?® oder Z21 stimmten. Wahrend der DB-Zeit wurden die Loks hauptsichlich

im Raum Oldenburg eingesetzt. Die Leistung der 11 m langen Lok

408181 Dampflok BR &1 der DB, Epoche Ill, DCC-digital UVP € 299,~ betrug 860 PSi. Das Vorbild des Fleischmann-Modells ist der
398181 Dampflok BR 81, AC-digital, kompatibel mit Biigelkupplungen UVP € 299, Nachwelt erhalten geblieben und steht derzeit in Naumburg.

www.fleischmann.de Neuheit 2012




