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Gleisanschliisse in HO und N fiir sicheren Betrieb

Damit der Strom in
die Schienen kommt

Gleisanschliisse gehdren zum Kapitel Stromversorgung

und sind ein oft unterschiatzter Faktor fiir einen zufrieden-
stellenden Modellbahnbetrieb. Beim Bau der Peter’schen
Anlagen wurden einige Erfahrungen gemacht, welche in
diesem Beitrag mit unseren Lesern geteilt werden sollen.

Von Ingrid und Manfred Peter (Text und Fotos)

ie optimale Fahrstromversorgung he-
steht aus mehreren richtig dimen-

sionierten Gliedern. Dazu zéhlen das
Fahrgerit respektive die Digitalzentrale
(mit Booster) als Stromlieferant, des Wei-
teren der Leiterquerschnitt der Versor-
gungsleitung mit in gewissen Abstinden e e P
vorhandenen Einspeisungen in das Schie- | et sl it bl
nensystem sowie die Art der Verbindungen i ALPENMILCH
des Leitungsnetzes. i

Klemm-, Schraub- und Steckverbindun-
gen aller Art weisen Ubergangswider-
stinde auf, die, wenn sie innerhalb eines
Leitungsweges vermehrt zur Anwendung
kommen, einen Spannungsfall zur Folge
haben. Das Resultat ist eine geringfiigige
Geschwindigkeitsreduktion im betroffenen
Streckenabschnitt. Die Ursache einer merk-
baren Reduktion ist aber meist ein zu gerin-
ger Leiterquerschnitt der Fahrstromversor-
gung.

Eine Létverbindung der Fahrstromzulei-
tung, besonders die Einspeisung ins Gleis
ist die bessere Variante von moglichen an-
deren Verbindungen. Ein Leiterquerschnitt
von 0,75 mm? ist bei einem HO-Code 100-
Gleis (Profilhthe 2,5 mm) das Maximum,
das ein Anldten ohne Beschidigung des
Schwellenrostes ermdéglicht. Bei einem
Code 83-Gleis (Profilhthe 2,1 mm) betriagt
der maximale Leiterquerschnitt zum Anlg-
ten 0,5 mm?. Weist die Fahrstromzuleitung
fiir einen HO-Streckenabschnitt mit Code
83-Gleis einen Querschnitt von 1,0 mm?2
auf, so sind mindestens zwei Einspeisun-
gen mit jeweils 0,5 mm? empfehlenswert.
Im digitalen Mehrzughetrieb sind ftir di-  Hilfreiches Werkzeug zum Anbringen von Fahrstromleitungen an diversen Gleisen.
verse Versorgungshereiche noch hthere  Die Feile dient zum Aufrauen der Unterseite an den Gleisprofilen. Wo die Feile nicht hinkommt,
Leitungsquerschnitte ratsam und demzu-  wird ein Schaber benutzt. Mit dem Messer werden die Zwischenstege entfernt.

Eine ruhige Hand und eine feine Lotspitze sind zum Anloten von Gleisanschliissen am Spur N-Gleis
von Roco erforderlich. Dies gilt auch fiir andere Gleissysteme in dieser Spurweite.




Gleis, Stromkabel, Werkzeuge, Litkolben und -zinn sowie ein gewisses Know-how sind die Ingredienzen fiir eine sichere Stromversorgung.

Beispiel einer Fahrstromzuleitung im nicht einsehbaren Bereich am Fleischmann Code 100 HO Profi-Gleis
mit einer Profilhdhe von 2,5 mm. Hier stirt das gut sichtbare — weil verborgene — Kabel nicht.

Im sichtharen Bereich hingegen ist man gut heraten, die Fahrstromzuleitung beim selben Gleis
durch eine entsprechende Bohrung durch die Schotterbett-Imitation hindurch zu fiihren.

folge eine erhdhte Anzahl an Einspeisun-
gen. Vorteilhaft zur Verhinderung von
Spannungsabfillen sind auch Uberbrii-
ckungen der Schienenverbinder, so dass
diese nur mehr eine mechanische Funktion
ausiiben. Dazu kdnnen sinnvoller Weise
auch Leitungsreste verwertet werden.

Erfahrungen aus der Praxis
Das Anldten von Leitungen an Schienenpro-
file ist, so wie vieles im Leben, eine ﬁbungs—
sache. Fiir gute Létergebnisse sind, analog
der Fahrstromversorgung, mehrere Fak-
toren massgebend. Dazu zdhlen ein guter
Létkolben oder eine Litstation, beides mit
einstellbarer Temperaturregelung. Fiir der-
artige Lotgerate gibt es bei den jeweiligen
Anbietern unterschiedliche Formen und
Ausfiihrungen von Lotspitzen zum Aus-
tausch. Entscheidend fiir ein gutes Ergeb-
nis ist auch das zur Anwendung kommende
Létzinn. Es sollte einen maximalen Quer-
schnitt von 1,0 mm? aufweisen und mit ei-
nem Flussmittel im Inneren versehen sein.
Aus gesundheitlichen Griinden wird seit
geraumer Zeit vorwiegend bleifreies Lot
angeboten, welches den RoHS-Richtlinien
zur Beschrinkung der Verwendung be-
stimmter gefdhrlicher Stoffe in Elektro- und
Elektronikgeriten der EU Rechnung trigt.
Dieses bleifreie Lot erfordert jedoch eine
héhere Lottemperatur. Persénlichen Erfah-
rungen zufolge war zum Liten am Gleis
eine Temperatur etwa 400 bis 450° erfor-
derlich. Beim bleihaltigen 1,0 mm? Lot be-
tragt die Einstellung etwa 360°.

Getreu dem Motto, gutes Werkzeug ist
die halbe Arbeit, sind fiir das Anléten von
Leitungen am Gleis, einige Utensilien [>



Aus der Praxis:

Aus der Praxis:
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das Herzstiick inklusive der folgenden in-
neren Schienen bis zum Weichenende eine
elektrische Einheit, an deren Enden Isolier-
verbinder angebracht werden miissen.
Werksseitig sind diese Weichen im Herz-
stiickbereich mit einer auf der Unterseite
des Schienenprofils punktverschweissten
Lotose versehen. Tillig Elite-Weichen ver-
wendet der Autor auf seiner im Bau befind-
lichen HO-Anlage. Der Herzstlickanschluss
ist jedoch aus Sicherheitsgriinden verlotet.
Da der Herzstiickbereich einen Teil des
Fahrweges mit einschliesst, betragt der Lei-
tungsquerschnitt 0,5 mm?2.

Aufgrund der Profilhohe und der Héhe
des Schwellenrostes lassen sich Tillig Elite-
und Roco-Weichen technisch problemlos
kombinieren. Elektrisch gesehen haben
Roco-Weichen jedoch eine andere elektri-
sche Konfiguration. Alle Gleisteile einer
‘Weiche, ausser dem Herzstiick, sind werks-
seitig bereits polrichtig verdrahtet. Damit
auch Loks mit kurzem Radstand diese Wei-
chen problemlos im Rangiergang befahren
konnen, ist eine Polarisierung des Herz-
stiicks empfehlenswert. Am dusseren Rand
des Schwellenrostes von Roco-Weichen be-
finden sich drei kleine Kelche zum losen
Einstecken einer Versorgungsleitung. Diese
Art einer elektrischen Verbindung ist dem
Autor, der auch einige dieser Weichen ver-
wendet, nicht zuverlassig genug. Die si-
chere Stromversorgung einer Roco-Weiche
erfolgt durch eine Litverbindung am Schie-
nenprofil, lediglich das Herzstick wird
tiber eine verzinnte 0,25 mm? Litzenleitung
versorgt. Dieser Leitungsquerschnitt passt
genau in die Aussparung. Mit einem spit-
zen Gegenstand wird der Kelch aus seiner
Verankerung gehebelt, abgeldtet und die
Versorgungsleitung angebracht. Als Unter-
lage beim Loten dient beispielsweise ein
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Bei diase hleihligen Lotzinn ist darauf
zu achten, sich gegen die aufsteigenden,
gesundheitsschédlichen Dampfe zu schiitzen.
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Wichtig beim Loten von”[i

Reststiick einer Platine. Zum Schluss wird
die Herzstiickleitung wieder mit sanftem
Druck in die Aussparung hineingedrtickt.

Bei der Trix C-Gleis-Weiche, die elek-
trisch gleich konfiguriert ist wie die Roco-
Weiche, befindet sich im Bettungskorper
ein kleiner Stecker, um die Polarisierung zu
aktivieren.

Alle Weichen mit Herzstickpolarisie-
rung miissen entsprechend dem Fahrweg
richtig positioniert sein, um einen Kurz-
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Bereits seit einigen Jahren ist das
RoHS-konforme, blgifreie Lotzinn im Handel.
Es erfordert aber eine hohere Lottemperatur.

leisénschliiséen sind Latkolben oder Latstation mit einstelii]:;r;er' Temperatur.

schluss durch falsches Befahren zu ver-
meiden.

Séamtliche Litstellen am Gleis sollen ge-
gen Korrosion und Oxidation geschitzt
werden. Dazu eignet sich wie in LOKI
312013, Seite 81 dargestellt, ein Litlack
oder das Kolorieren mit einer nicht wasser-
laslichen Farbe, beispielsweise Humbrol,
um ein Wegspiilen beziehungsweise Ab-
waschen beim Einschottern mit dem Leim-
Wasser-Gemisch zu vermeiden. O
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